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Miejsce i data zawarcia Umowy

2. Frachtujgcy:
UMOWA HOLOWNICZA — CZESC |
KRS
NIP
3. Armator:
Trimar Shipping Ltd., Sp. z o.0.
81-336 Gdynia, ul. Indyjska 13
KRS 0000130513, NIP 958-00-02-025
4.  Obiekt holowany (nazwa, typ) 5. Tonaz brutto
6. Dftugosc / szeroko$¢ maksymalna, zanurzenie 7. Bandera port macierzysty
8. Armator - witasciciel 9. Towarzystwo klasyfikacyjne
10. Ubezpieczyciel OC 11. Ogdiny stan obiektu
12.  Opis tadunku na obiekcie i / lub balastu i / lub innego mienia
13. Holownik - nazwa, typ 14. Bandera, port macierzysty
15. Tonaz brutto 16. Towarzystwo klasyfikacyjne
17. Ubezpieczyciel OC
18. Ucigg na palu 19. Moc
20. Windy i podstawowy sprzet holowniczy
21. Wykonawca inspekcji przed holowaniem
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22. Opis ustugi 23. Trasa holowania
24. Port rozpoczecia holowania (25. Port przeznaczenia
26. Czas wolny w porcie rozpoczecia holowania 27. Czas wolny w porcie przeznaczenia
28. Termin podstawienia holownika 29. Data odstgpienia od umowy
30. Przestojowe 31. Zatoga na obiekcie bedzie zapewniona przez
'A) stawka w porcie
ol P 32. Jedli zatoga zapewniona przez Armatora - stawka za osobe / dzien
ptatna przez Frachtujgcego
(B) stawka w morzu
33.  Cena ryczaftowa - raty i terminy zaptaty 34. Sposob zaptaty ceny ryczattowej i innych kwot naleznych Armatorowi -
waluta, sposob zaptaty, miejsce ptatnosci i numer rachunku
bankowego
(A) cena ryczattowa
(B) rata nalezna z chwilg podpisania umowy
(C) rata nalezna z chwilg wyj$cia z portu rozpoczecia
(D) rata nalezna z chwilg przybycia do portu przeznaczenia
35. Stopa odsetek za niedotrzymanie terminéw zaptaty 36. Gwarancje (kwota, przez kogo ztozone i kiedy)
37. Liczba klauzul dodatkowych

Zostato dwustronnie uzgodnione, ze niniejsza umowa bedzie wykonana zgodnie z warunkami, na ktore skfada sie tres¢ CZESCI |,
klauzule dodatkowe oraz CZESC II. W przypadku jakiejkolwiek kolizji warunkéw umowy postanowienia CZESCI | i klauzul dodatkowych
mayjg pierwszenstwo przed postanowieniami CZESCI Il, ale tylko w odniesieniu do konfliktu postanowien.

Podpis armatora Podpis Frachtujgcego
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10.

11.

12.

13.

14.

CZESC II
OGOLNE WARUNKI
WYKONYWANIA UStUG HOLOWNICZYCH

Frachtujacy ponosi wszystkie koszty portowe, takie jak: optaty pilotowe, tonazowe, postojowe, agencyjne i
inne, przypadajgce na holownik i statek holowany w porcie wyjscia, w porcie przeznaczenia oraz w portach
schronienia.

Armator odpowiada za dostarczenie wymaganego sprzetu holowniczego, jak lejce holownicze, hol
zapasowy, $wiatta nawigacyjne na statek holowany, bez zadnych kosztéw dla Frachtujacego.

Armator ma prawo uzy¢, kiedy uzna to za niezbedne, wszelkiego sprzetu i wyposazenia statku holowanego
w zwigzku i podczas holowania.

Frachtujgcy odpowiada za zapewnienie zdolno$ci zeglugowej statku holowanego i ponosi koszt
odpowiednich inspekcji oraz uzyskania niezbednych dokumentéw uprawniajacych do zeglugi.
Ryzyko zwigzane z ewentualnymi ograniczeniami zdolnosci zeglugowej statku holowanego obcigza
Frachtujgcego.

Podstawienie holownika powinno nastgpi¢ w dniu okreslonym w Bloku 28 lub w okresie miedzy data w Bloku
28 (wtacznie) i w Bloku 29 (wtgcznie) wedtug uznania Armatora. Jesli Armator ztozy note gotowosci
holownika z datg wczesniejsza, niz umowiony termin podstawienia holownika, a Frachtujacy ja zaakceptuje,
wowczas date te uwaza sie za nowg date podstawienia holownika.

Armator ma prawo uzy¢ innego, niz wczesniej umowiono, holownika, ekwiwalentnego pod wzgledem
technicznym.

W porcie rozpoczecia holowania Frachtujacy ma do dyspozycji czas wolny, okreslony w Bloku 26, na
przekazanie Armatorowi obiektu holowanego pod kazdym wzgledem gotowego do holowania, oraz czas
wolny, okreslony w Bloku 27, na przejecie obiektu holowanego w porcie przeznaczenia. Po uptywie tego
czasu Armatorowi bedzie nalezata sie optata za przestdj, zgodnie z Blokiem 30.

Optata za przestéj zgodnie z Blokiem 30 nalezy sie réwniez Armatorowi z powodu oczekiwania na poprawe
pogody, odpowiednio do ograniczen zdolnosci zeglugowej statku holowanego.

Czas wolny biegnie w porcie rozpoczecia holowania od ztozenia noty gotowosci przez holownik do chwili
uzyskania zgody na wyjscie w morze, zas w porcie przeznaczenia od zgtoszenia przez zespot holowniczy
administracji portu swego przybycia do czasu zwolnienia holownika.

W przypadku odstgpienia przez Frachtujgcego od umowy majg zastosowanie przepisy kodeksu morskiego,
okreslone w art. 159, 160, 162, 163.

Armatorowi przystuguje prawo zastawu na obiekcie holowanym, odpowiednio do postanowien art. 156
kodeksu morskiego.

Armator ponosi wszelkie ryzyka i koszty, zwigzane z jakimkolwiek uszkodzeniem lub utratg holownika lub
jakakolwiek stratg lub uszkodzeniem sprzetu i wyposazenia na poktadzie holownika.
Armator zwalnia Frachtujgcego z odpowiedzialnosci za wynikte stad szkody.

Frachtujacy ponosi wszelkie ryzyka i koszty, zwigzane z jakimkolwiek uszkodzeniem lub utratg statku
holowanego i jakakolwiek stratg lub uszkodzeniem sprzetu i wyposazenia na poktadzie statku holowanego.
Frachtujacy zwalnia Armatora z odpowiedzialnosci za wynikte stad szkody.

Wszelkie spory wynikajace z niniejszej umowy rozstrzygaé bedzie sad powszechny wiasciwy dla siedziby
Armatora.
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