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Miejsce i data zawarcia Umowy

2.  Frachtujgcy:
UMOWA PRZEWOZU SZTUK CIEZ'KIC’H,
| t ADUNKOW WIELKOWYMIAROWYCH — CZESC |
KRS
NIP
3. Armator:
Trimar Shipping Ltd., Sp. z 0.0.
81-336 Gdynia, ul. Indyjska 13
KRS 0000130513, NIP 958-00-02-02
4. Statek (nazwa, typ i inne szczegoty, sprzet dodatkowy Armatora)
5. tadunek (petny opis; wskazac, czy tadunek cafostatkowy ; ciezar min. i maks.)
6. Port - miejsce zaladunku 7. Port - miejsce wytadunku i przewidywana trasa przewozu
8. Sposéb zatadunku 9. Sposoéb wytadunku
10. Termin podstawienia statku 11. pata odstapienia od umowy
12. Zaftadowca - adresat zawiadomienia o gotowosci do zatadunku 13. Odbiorca tadunku - adresat zawiadomienia o gotowosci do
wytadunku
14. Wykonawca inspekcji zatadunkowej; data wydania zgody na transport
15. Eracht 16. Sposob zaptaty frachtu i przestojowego, nr konta bankowego
Armatora
17. Czas wolny na zatadunek / wytadunek (okre$li¢ catkowitg liczbe
godzin)
18. Optata za kazdq dobe przestoju
19. Opftata za podstawienie jednostek (jesli uzgodniono; okresli¢ 20. Opftata za powrét jednostek do portu bazowego (jesli uzgodniono;
kwote ryczaftowg) okresli¢ kwote ryczattowg)
21. Odpowiedzialno$¢ za tadunek (okreslic, czy przewdz za 22. Migjsce rozliczenia awarii wspélnej
konosamentem)
23.

Liczba i numery klauzul dodatkowych

Zostafo dwustronnie uzgodnione, Ze niniejsza umowa bedzie wykonana zgodnie z warunkami, na ktore skiada sie tres¢ CZESCI 1,
klauzule dodatkowe wg. Bloku 23 oraz CZESC II. W przypadku Jjakiejkolwiek kolizji warunkéw umowy postanowienia CZESCI I i klauzul
dodatkowych maja pierwszenstwo przed postanowieniami CZESCI i, ale tylko w odniesieniu do konfliktu postanowien.

Pieczec i podpis Armatora

Pieczec i podpis Frachtujgcego




10.

11.

UMOWA PRZEWOZU SZTUK CIEZKICH | LADUNKOW WIELKOWYMIAROWYCH
CZESC Il

Przewéz odbywa sie na poktadzie, na co Frachtujgcy wyraza zgode.

Armator nie odpowiada za szkode wyniktg z utraty lub uszkodzenia tadunku przewozonego na poktadzie.
Zatadunek i wytadunek, mocowanie, separowanie i sztauowanie tadunku odbywa sie na koszt i ryzyko
Frachtujacego.

Jesli zatadunek odbywa sie pod kontrolg inspektora powotanego przez Frachtujgcego na swdj koszt,
Frachtujacy pokrywa wszelkie koszty dokumentacji zwigzanej z tadunkiem. Koszty dokumentacji zwigzanej
ze statkiem, ktorg ewentualnie Armator zobowigzany jest przedstawi¢ inspektorowi, ponosi Armator.
Rozpoczecie zatadunku powinno nastgpi¢ w dniu okreslonym w Bloku 10 lub w okresie miedzy datg

w Bloku 10 (wtacznie) i w Bloku 11 (wtgcznie) - wedtug uznania Armatora.

Jesli Armator ztozy note gotowosci do zatadunku z datg wczes$niejszg, niz uméwiony termin podstawienia
statku, a Frachtujacy ja zaakceptuje, wowczas date te uwaza sie za poczatek okresu tadowania.

Jesli statek nie bedzie mégt by¢ podstawiony pod zatadunek w uméwionym okresie, Armator jest
zobowigzany do niezwlocznego zawiadomienia Frachtujgcego oraz do ztozenia noty gotowosci z nowg datg
podstawienia statku. Frachtujacy ma prawo w ciggu 72 godzin od otrzymania takiej noty (lecz nie pdzniej,
niz podstawienie statku pod zatadunek) zawiadomi¢ Armatora o odstgpieniu od umowy. Brak takiego
zawiadomienia powoduje uznanie wskazanej przez Armatora daty za poczatek okresu tadowania.

W przypadku odstgpienia przez Frachtujgcego od umowy majg zastosowanie przepisy kodeksu morskiego,
okreslone w art. 159, 160, 162, 163.

Armator moze w kazdym czasie, przed datg odstapienia od umowy, zastgpi¢ statek okreslony

w Bloku 4 innym, ekwiwalentnym $srodkiem transportu, pod warunkiem uzyskania akceptacji inspektora
zatadunkowego.

Frachtujacy ma do dyspozycji czas wolny na zatadunek i wytadunek, okreslony w Bloku 17,

po uptywie ktérego Armatorowi bedzie nalezata sie optata za przestoj, zgodnie z Blokiem 18.

Czas wolny biegnie od ztozenia noty gotowosci do zatadunku lub wytadunku, zgodnie z Blokiem 12

i Blokiem 13 do chwili, gdy tadunek zostanie zatadowany i zamocowany na pokfadzie oraz zaakceptowany
przez inspektora zatadunkowego lub gdy zostanie w catosci wytadowany w porcie wytadunku.

Fracht jest nalezny Armatorowi z chwilg zakonczenia zatadunku i nie podlega zwrotowi ani w czeéci, ani w
catosci z powodu utraty czesci lub catosci tadunku na skutek wypadku morskiego lub jakiejkolwiek innej
przyczyny. Fracht powinien by¢ zaptacony bez Zadnych potrgceth w kwocie i w sposob okreslony w Bloku 15
i16.

Wszelkie spory wynikajgce z niniejszej umowy rozstrzygaé¢ bedzie sad powszechny wtasciwy dla siedziby

Armatora.
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